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LYKTAN 2014 — Vanda stad 40 ar

Bésta Lyktan ahorare,

Ater #r jag tvungen att vara under januarimétet pa resa, nu pa axeln Nurmo-Kuortane. Det jag
tdnkte skriva om och som kanske ménga av er har i1 tankarna under aret 2014 ar var stads Vandas 40
ar. Detta med 40 ar och Vanda later lite i mindre laget d& vi alla kdnner till ortens historia fran
medeltiden.

Vigen till Vanda som vi upplever staden idag har varit ldng och mer eller mindre knagglig. Det
borjade med att Helsinge landskommun grundades &r 1865, Helsinge var ett stort omrade som
senare blev ett omrdde som vér vixande huvudstad gjorde intrang pa. Vanda namnet valdes sedan ar
1972 d& vi blev Vanda Koping. Redan ar 1972 var det klart att tillvéxten i orten dr s stark att inom
nagra ar soker vi ritten att bli Vanda stad. Med tanke pa detta var ju namnet Vanda en fin 16sning.
Alternativ kunde ha varit Helsinge K&ping, men med tanke pd Helsingfors namnet sd var det inte
lyckat med staden Helsinge, trots att namnet Helsinge hade faktiskt haft anor fran gdngna tider och
hade varit historiskt.

Stad blev Vanda sedan 1974, det var intressanta tider for undertecknad hade valts till ordforande
hir for ungdomsforeningen ar 1973, detta som en parentes. Och vad hinde sen; da Vanda &r beliget
norr om Helsingfors s skulle ju alla forbindelser till 6vriga Finland mer eller mindre korsa Vanda.
Det borjade vél med flygplatsen som hette Sjoskog till en borjan . Filtets byggande korde igdng
1950 for att sedan sta fardigt till Olympiaden 1952. Tiden efter ar 1952 visar att flygfiltet ar ett
projekt som riktigt aldrig blir firdigt. Ar efter &r &r man tvungen att utvidga sjilva byggnaderna
eller sedan igen gora nya landningsbanor for anlindande och for avgaende flyg.

Mingderna av médnniskor som jobbar pé flygfaltet har &ven konstant dkat. Fa se hur linge trenden
kan fortsétta? Hur ldnge far vi vara den ort som sammanbinder Asien trafiken med europa och de
Ovriga. Vi skall vara ndjda sé lange situationen &r som den dr idag.

Forbindelserna mellan flygplatsen och huvudstaden fordrade att forbéttras, till detta horde
Tusbyvigen med dess forbindelse norrut. sedan foljde Ring 3:an som sammanbinder dstra Vanda
med vistra Vanda och som utvecklats till ett enormt industriomrdde lings hela leden. Vi kan ¢j
heller glomma utvecklingen som skett med jarnvégen speciellt norrut som gett en otrolig utveckling
at Dickursby och gamla Helsinge omradet Malm. Har kommer ju cirkeln att sluta sig, kan vi sdga,
1.0.m. att Marja banan som &r den senaste svdngen i ringdansen att gora forbindelserna till
flygplatsen béttre. Jag tror starkt pa att detta var ett fint projekt som hoppeligen littar lite pa dvrig
trafik mellan flyget o huvudstaden.

Vi som &r bosatta hir i mellersta Vanda glommer ofta att i véster har riksvdg 3 blivit en livligt
trafikerad led samt att 1 Oster har vi riksvdg 4 - Lahtisvédgen - och dven Borgéleden som korsar
omraden inom Vanda. S& nog finns det fina vigar for bilisterna.

Men vad har hint sedan pa personniva? Hur beaktas vi manniskor och enskilda individer under
sadana turbulenta artionden som Vanda existerat? Nog har man farit fram med milj6, skogar och
dngar sa man inte just kdnner igen orterna och byarna mer. Susar vi forbi pd Tusbyleden eller pa
Ring trean sa vet man nog inte var man kor, men tar du dig in i de gamla byarna och gér till fots sa
hittar man ju &nnu gamla bycentrum med sina dldre hus och en levande milj6. Men detta géller bara
pa egnahemhussomraden. Dir varman mejat ner gammalt och byggt hoghus kan det vara besvérligt
att orientera sig fram enligt det gamla.
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Sedan kan vi ju bara hdpna da vi tinker pa att staden vixt till sig med en befolkning pé over
200.000 personer.

Det ar klart att det behdvs hoghus, men det behovs en hel del pa service sidan ocksa. Med en sadan
tillvaxt dr det inte underligt att alltid fattas det daghemsplatser , alltid kivas det om skolnétet for att
inte tala om bristen pa vardplatser for sjuka och aldringar. Alla dessa service former hénger efter 1
utvecklingen, forst bor det uppsté problem sedan gér det dnnu ett antal ar med trogt maskineri innan
man fattar nya beslut.

Man kan séga att vi gér hela tiden néstan 10 &r efter med alla service formerna. Sedan dé de
kommer har man en ny 10 arsperiod att ta fatt, aldrig kommer man till mél for utvecklingen har
varit enorm. S& har vi kdmpat pa under dessa 40 ar. Vi skall hoppas att de kommande beslutsfattarna
har béttre prognoser att ga efter som grund for besluten dn de man hade pa sjuttio-och éttiotalet.
Konsulter, jo pa dem lyssnas det nog men vem lyssnar pa oss manniskor som lever vardagen hér.

Intressant blir ju att se hurudan den mycket omskrivna Huvudstadsmetropolen ser ut da den klubbas
fram. Var skall griinserna dras ifall det faktiskt bildas en enda stor metropol inom regionen. Ar man
fardig att banta ner adminastrationen till en fungerande enhet som icke blir alltfér stor belastning for
skattebetalarna.

Sa lange vi véntar pa nya beslut om metropolen skall vi géra Vanda mer attraktivt , mer lockande
och framfGrallt skall vi putsa upp Vandas ansikte i de andras 6gon. Vanda far ett ganska daligt betyg
da vi gemfor med de Gvriga stiderna 1 huvudstadsregionen. Vad kan det bero pa? Kanske en av
orsaken &r den stora méngd nyinflyttade invinare som inte dnnu kdnner sig hemmastadda hir. Man
flyttar ocksa mycket inom sjilva staden. Ett problem &r ocksa att arbetsplatserna ligger utspridda
over hela regionen. Man pendlar hit och man pendlar dit som det heter. Vanda kan mycket vl
anstélla en person vars uppgift ér att gora Vanda béttre kint, piffa upp dess ansikte for oss alla och
lara oss igen att dlska vér vardag sadan som den dr élska vir hembyggd sddan som den &r idag. Det
finns alltid mycket positivt att luta sig tillbaka pa. Lat oss vara glada over det vi har kvar av gamla
Helsingetiden men vi bor ocksé kénna oss hemma i Vanda.

Med 6nskan om ett positivt jubileumsér for var stad.

Januari 2014-01-15
Boje
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